


o CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS

El reductor de sinfin esta formado por tres partes fundamentales:
carcasa, sinfin y corona.

las carcasas estan construidas en fundicién nodular GGG-40
(fundicién de grafito esferoidal] por fener esta unas mayores
ductilidad (permite deformaciones, por lo que ofrece seguridad
durante su trabajo) y tenacidad (alta resistencia en carga con
pequefias deformaciones), asi como por su mayor resistencia
a la oxidacion y al desgaste.

El sinfin esta consfruido en acero cementado y templado, con
los flacos de dientes rectificados y la corona fabricada en
bronce centrifugado DIN (GZ-CuSn 12 Ni2), fundido sobre
nicleo de fundicién gris. Con la alta calidad en el mecanizado
de estos dos miembros fundamentalmente, se ha conseguido
altos rendimientos y bajos niveles de ruido.

El eje de salida es hueco, aunque permite la posibilidad de
adaptarle un eje postizo.

Con los refenes de NITRILO BUTADIENO segin DIN 3760,
rodamientos de alta calidad y una imprimacion EPOXI (dos
componentes), y un acabado de ESMALTE MONOCAPA (dos
componentes) de color gris RAL 7672, dan como resultado el
reductor més competitivo del mercado.

e STRUCTURAL CHARACTERISTICS

The worm-gear reducer is made up of three main parts: carcass,
worm-gear and rim.

The carcasses are made of nodular foundry GGG-40 (foundry
of spheroidal graphite) by having this greater ductility | it allows
deformations and offers security during the work) and tenacity
(high resistance in load with low deformations), as well as by
its bigger resistance to the rusting and to the wear.

The worm-gear is made of hardened and quench-hardened
steel, with ground-on teeth sides, and the rim is made of DIN
[GZ-CuSn 12 Ni2), melted on kernel of grey foundry. Due to
the mechanical work of these two parts having high quality,
excellent performance and low noise levels have been achieved.

The input shaft is hollow, although it is possible to adapt an
artificial axle fo it.

The oil seal made of NITRILE BUTADIENE, according fo DIN
3760, high quality bearings, an EPOXl-impregnated finish (2
components), and grey-coloured

SINGLE LAYER ENAMEL finish [ 2 components), RAL 7672,
provide the most competitive gear reducer on the market.

e CARACTERISTIQUES DE CONSTRUCTION

le réducteur & vis sans fin se compose de frois parties principales:
la carcasse, la vis sans fin et enfin la couronne.

la carcasse est construite dans fonderie nodulaire GGG-40
[fonderie de graphite sphéroidal) en ayant ce quelque plus
grand ductilité (il autorise des diffirmités et sécurité des forres
pendant le fravail) ef tencité (haute résistance dans charge avec

les diffomités basses) aussi bien que par sa plus grande résistance
au se roviller et au port.

La vis sans fin est construite en acier ¢’menté et trempé, et les
flancs de denfs rectifiés ainsi que la couronne sont en bronze
centrifugé DIN (GZ-CuSn 12 Ni2) et fondu sur acier. Lla haute
qualité de mécanisation de ces deux éléments fondamentaux
a permis d'atteindre des rendements eleves ainsi que de faibles
niveaux de bruit.

L"arbre de sorfie est creux, bien qu’il soit posible d’y adapter
un faux arbre.

Les joints en NITIRLE BUTADIENE suivant DIN 3760, les
roulements de haute qualité et une finition EPOXI (deux
composants) et VERNIS MONOCOUCHE de couleur grise,
RAL 7672, font de ce réducteur le plus compétitif du marché.

* POSICIONES DE MONTAJE

Para el montaje de un reducfor es necesario tener en cuenta
las siguientes prescripciones para el buen funcionamiento del
mismo:

- Buena fijacién sobre una superficie plana, que evite vibraciones
o tensiones no deseadas.

- Si se prevén cargas no uniformes o arranques continuos, se
aconseja intercalar acoplamientos elésticos, embragues,
limitadores de par, efc.

- Si fuese necesario pintar el reductor, cubrir los retenes a fin
de evitar que se resequen y pierdan estanqueidad.

- El mecanizado de las piezas que se insfalen en los ejes de
salida, deberdn llevar folerancia ISO H7 o h6 para el eje
hueco.

e ASSEMBLY POSITION

In order fo set up a gear reducer and fo make it work efficiently,

the following instructions must be taken into account:

- It has to be fixed onto a flat surface to avoid either vibrations
or tautness.

- If undistributed loads or continued start-ups are foreseen, it is
recommended to insert compensating couplings, connectors,
forque limiters efc. ..

- If the gear reducer had 1o be painted, the oil seals must be
covered fo prevent them from drying and losing their seal.

- The machine work of the fottings set up in the output shafts
need an I1SO H7 or h6 margin for the hollow shaft.

* POSITION DE MONTAGE

lors du monfage d’un réducteur, il est nécessaire de fenir compte
des indications suivantes afin de garantir son bon fonctionnement:

- Bien le fixer sur une surface plane permettant d' éviter les
vibrations ou tensions non souhaitables.

- Si des charges irrégulieres ou des démarrages continus sont
prévus, il est conseillé d’ajouter des accouplements élasfiques,
des embrayages, des limiteurs  de couple,efc.

- Si le réducteur doit éter peint, il faudra couvrir les joints afin
que ceuxci ne se desséchent pas et ne perdent pas leur
étanchéité.






